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GOMUNICAGIQNES TRANSFRONTERIZAS EL EJE TRANSPIRENAICO POR ARAGON

La Travesia Cent
apoyo dets

Mas de 30
Organismos firman
una declaracion.
derespaldoa
la remnd1cac10n .
aragonesa o

" MADRID. La barrera del Pirineo
. central'empieza ya a ser algo més

* factible e derrumbar. Represen-
- tantes institucionales de cuatro

paises diférentes, cmcoregmnesy )

numerosos dirigentes empresaria-

les sellaron ayérlaprincipal alian-
- za politica én 2 que se ha involu- '
crado Aragbn para conseguir que --
iaTravesfa Central del Pirineo séa -

a]gomés queuna flecha s1n traza-

_do claro i fecha de ﬂnahzactén.

Todos estos  tepresentantes apos-

" taxonpor qué s asuma dé una vez

,un l'ltl'.ﬂO ngrmal en su tramita-

cién, se inicien todos fos estudios .
.imprescindibles y quede todo s~
{o para que, cuando la situacidn.

econdmica temonte, se pueda ini-
ciar fa obra. De conseguirse, aun-
quie ahora yano sea antes del 2025,

JaFCP estarfa llamada a impulsar

ala Espaﬁa i.nte:'ior, al ga.rantizar—

fe una salidarapida de sus mercan-
cfas al resto de Europa, .

“Tras laescenificacion delactode *

ayer - con dos presidentes autoné-
micos; un sécretario de Estado, re-
presentantes diplomiticos de
Francia, Portugal y Marruecos;
consejeros de cinco autonomfas y
representantes empresariales de
todos los territorios por los que

imagen dg_ los firmantes de la declaraci6én. En el centro, Bperanz"a Agﬁirne ﬂénquéada p.or Iglés as (dcha.).-y i\a'ldr n (Izda.)..aumdus‘émuouém .

consigue por finel
dos los territorios que cruzara

cmzax:ieleie—hay qlie esperar aho-

ra a que los gobiernos espafiol y
francés tomen en serio un proyec-
to que atinno queda claro que ten-
gan interés real en financiar.

- El acto, ue fue organizado por
la DGA, laCREA yelConsejo Ara-

‘gonés de Chmaras, contd con el

apoyo expreso de PSOE v PP, per-
sonificado en las figuras de Mar-
celino Iglesias y de Esperanza
Aguirre, quien incidié en que a
Madrid también le interesaunaco-
fiexién-con Francia por el Pirineo

* céntral. Porque si algo queds cla-’

10 ayer ttas casi 20 intervenciones
s que todos los territorios que es-

. tuvieron representados-en el acto

tienen algo que ganar con este eje;

Las intervenciones fueron rela-
tivamente similares y apenas nin-
guna se salié de un guién no escri-
to: es un proyecto de todos, que

_beneficia a Espaifia pero en espe-

cial a la parte interior del pafs y
que es commplententario con otros
posibles ejes que son también
competencia.

En este sentido, €] presidente de
Axaghn, Marceline Iglesias, afirm,

.que la TCP “no va contea nadie”,

sino que resalté que lo que hace es
“dar una oportunidad a espacios
con muchas dificultades™. “Con es-
te nuevo eje nadie tendré la exclu-
siva del crecimiento”, asegurd.

" En cuanto a la presidenta de
Madrid, la popular Esperanza
Aguirre, afitmé que el proyecto
“busca garantizar un.futuro de

- bienestar pensando en los ciuda- .

danos del interior del pais”, Ade-
mis, resaltd que, aunque en otras
épocastanto fas comunidades del
interior como 1a zona pirenaica

tenfan grandes problemas “ahora,

gracias a la posibilidad de la inge-
nierfa actual, nuestra posicién

LADECLARACION

Que'el aurﬁento constante yex- -

ponencial de los intercambios .
econdmicos, tanto en el interior
de la Peninsula Ibérica como de
ésta con ¢ resto de da Unidn Ea-
ropea, hace de estos territotios
un niicleo de desarrollo funda-
mental para ¢l crecimiento eco-
némico de la UE ampliada,
Que la Penfnsula ibérica es, por su
situacién y tondiciones geogra-
ficas, una inmensa plataforma -
logfstica y un nodo central para
los intércambios de la Unidn Eu-
ropea con el resto del mundo,
Que los Puertos del sudoeste eu-
ropeo son un punto estratégico
de primer nivel para la entrada
y salida de mercancfas hacia el
resto de continentes, y que una
vez estas mercancias llegana
tierra, necesitan salidas efica-
ces y medioambientaimente

sostenlbles que las canalicen,
Que en la actualidad el transporte
transfronterizo de la Penfnsula
Ibérica por carretera, en parti-
cular a través de los Pirinecs, .
esté saturado y no puede res-

ponder a las verdaderas necesi-

dades actuales, v que el aumen-
to previsto de los tréficos hace
imprescindible la biisqueda de
nuevas soluciones,

Que el sectar Iogfsttco es primor-
dial'en la Europa actual para el
crecimiento econbmico de sus
territorios, v para ser eficaz de-
be basarse en la Intermodalidad
y el uso eficiente de cada mode
de transporte,

Que ¢l mercado dnico de la Unién
Europea exige que se eliminen
todas las barréras, incluidas las
flsicas y geogréficas, a los inter-
cambios de personas y imercan-

cfas en todo el territorio euro-
peo, :

Que el transporte actual debe ser
respetuoso con el medio am-
biente, segtin fas politicas euro~
peas y nacionales, v que por °
tanto es.necesario promover e}
uso de los modos menos conta-
minantes y mds seguros, como
<l rhodo ferroviario v el mariti-
mo, facilitando el reparto mo-
dal, '

Que en definitiva, y para optlml-
zar el desarrollo ecanémico de
la Penfnsula Ibérica es necesa-

rio contar ¢6n una red eficaz dé |

transportes, aue permita todos-
los enfaces necesarios, asf ¢o-
mo la continuidad de las cone-
xiones hacia el resto de Eurcpa,
Manifiesta la-nhecesidad prioritaria
de mejorar las conexiches via-

rias y ferroviarias del Sudoeste
europeo, para canalizar eficaz-
mente todas las mercancias
que atravlesan sus territorios,
ya sea con origen o destino'en
la Penfhsufa Ibérica o en transi-

- to, para ser distribuidas poste-
riormente hacia el resto de Eu-
ropa. 56lo asf pueden optimizar-
selas posibilidades de desarro-
llo econémico existentes.

Sollc:lta en particufat, la realiza-
cién urgente del eje n? 16 de la
Red Transeuropea de Transpor-
te, un corredor ferroviario de
gran capacidad v altas presta-

" ¢iones, que partiendo de los
puertos de Sines y Algeciras
atraviesa la Peninsula Ibétlca y
el centro de los Pirineos por me-
dio de un tinel de baja cotapa-
rallegar a Parfs, distribuyendo
las mercanclas provenientes de

Asia, Affica’y América at con-
junto de la UE, Este eje abre un
nueve corredor europeoc que co-
necta el Sudoeste Europeo con
los pafses del Norte v el Este y
con el Norte de Afnca |mgando
su zona central,

Consldera la construccién de esta
infraestructura transfronteriza
come una pieza clave pard ha-
cer realidad la politica europea
de transportes, y como solucién
6ptima a fos problernas de satu-
racién del transpotte por carre-
tera, fa contaminacién ma-
dioambiental, la accidentabifi-
dady los costes crecnentes del
transporte.

Considera que la defensa v puesta
en marcha de este corredor es
complementatia a otros corre-
dores de transporte que se .
plantean en la Penfnsula bérica




Heraldo de Aragén | }'ueves 3 de junio de 2010

ARAGON £ 3

NOMBRAMIENTO

CARLOS SECCHI,
POSIBLE
COORDINADOR
DEL PROYECTO

El rector de la Umvers:dad Boccom de Mildn,
Carlo Secchi, puede ser el préximo coordina-
dor del denominadp Proyecto 16 de las redes
transeuropeas de transporte; la Travesfa Cen-
tral del Pirineo (TCP). La reunién de rhinistros
de Transportes dela Uni6n Europea, que sece-
lebraré 1os dfas 8 y 9 de junio en Zaragoza, ele-
gir4 -probablemente- a Secch: para que se ha-

" gacargo formalmente de la coordinacién de ta
TCP, lo que ya hacfa de facto en gran medida.
Este mandato oficial le permitird comparecer
ante &l Europarlamente como coordinador det
mismo, entre otras facultades. Carlo Secchi es,
a dia de hoy, responsable de los proyectos 3y
19 de las redes transeuropeas de transporte de
la UE, el primero de ellos dedicado a conectar

o

Espaiia con Francia por AVE a través del Pais
_ Vasco y de Catalufia, mientras que el segundo
se dedica al cambio del ancho de via del AVE
en Espaiia. En a cumbre se le podria nombrar,
ademds, coordinador del Proyecto 8, que co-
nectaré Espafia con Portugal via AVE a través
- e Galicia, conlo que controlaria todos los pla-
nes entre Espaiia y otros paises europeos. |

geograficadebe convertirse enun

activo”. Para concluizr, Aguiire
aseverd que "Madrid se suma con
entusiasmo a esta iniciativa”.

Y si Aragon ¥ Madrid enviaron
a sus presidentes, Andaluciz, Ex-
tremadura y Castilla-La Mancha
hicieron lo propio con sus conse-
jeros de Obras Piblicas. En todos
los casos plantearon su apoyo al
proyecto ya que les permitiria ex-
portar sus productos con més fa-
cilitad. “Desde Extremadura da-
IMOS un apoyo sin reservas a este
proyecto”, afirm6 José Luis Quin-
tana. Frases similares ofrecieron
también el castellano-manchego
Julidn Sanchez Pingarrdn y la an-
daluza Rosa Aguilar.

Morlan y los efes compatibles

El encargado de cerrar fas inter-
venciones fue el secretario de Fs-
tado de Infraestructuras, Victor
Morlén, que aposté porun discur-
sosinconcesionesala galeria, Rei-
vindic6 queno se planteen los pro-
yectos de redes transeuropeas co-
meo st fuesen incompatibles entre
si. En este sentido, aposté por la
Travesia Central del Pirineo, pero
también por el corredor Medite-
rraneo. Bl dirigente oscense, que
hizo un planteamiento-a 20 afios
vista, explich que para entonces la
necesidad de transporte de mer-

cancias serd muy superior alaac-

tual y que todos los ejes son nece-
sarios, por lo que aposté por-que el
Mediterrineo se incluya también
como prioridad de la UE.
En'cuanto a la representacion
internacional, el apoyo més claro
vino de I’ortuga]. cuyo embajador
dej6 claro que para ellos era muy
relevante una salida hacia el cen-
tro de Europa. Marruecos, por su
parte, incidié mds enlanecesidad
" de conectarse con Espafia y Euro-

pa, con independencia det eje. Bn

. cuanto a Francia, su representan-
te-del departamento limitrofe con
Aragdn dio un apoyo cerrado,
mientras el de la embajada evitd

un compromiso claro y apost6-

por igual por el eje atléntico, el
mediterrdneo y el central.
JESUS MORALES/NATALIA ASIN

para lograr un sistema moder-
no, eficazy sostenlble en Euro-
pa.

Defiende Ia basqueda de férmuias
viables de financtacién median-
te la participacién conjunta de
agentes piiblicos y privados.

Expresa su apoyo explicito a toda
accidn de promocién y defensa
de este corredor, esencial para
el desarrctlo econémico y la
coheslén de los territories del
Sudoeste europeo, petd igual-
mente necesaria para optimizar
los intercambios de fa Peninsu-
la Ibérica con ef resto del mun-
do.

Transmite y solicita a los Gobier-
nos implicados en la construc-
clén de este gje, tanto naclona-
les como europeos, que hagan
fo posible por legrar su puesta
én marcha de manera urgente,

| _INFORMES |

La UEy Francia y Espafia desti-
naron 10 millones para estu-
dios ambientales, de defini-
clén técnica y geografica del
corredor, andlisis econémicos
y financleros, de engarce con
{as redes espafiola y francesa
‘de mercanclas, y para los pro-
“cesos de debate plblico en

Espana y Francia. El proyecto

LA APUESTA BE FRANCIA

Por Lannemezan, Los fran-
ceses del Surya tienen claro
por dénde guieren gue pase

rade Lannemezan, que

la ¢on Bielsa. El problemna si-
gue siendo que el Gohierno
francés rechaza pronunciar-
se sobte cualquier trazado!

| _BENEFICIOS |
Descongestionar
1 los pasos viarlos -
frontarizos, enes-
pecial & oriental v el occi-
dental, que estdn agotan-
do sus posibilidades.

. Reducir emislo-.
2 nes de C0s, Se po-
drla lograr un aho-
rro de 462.000 toneladas
. en Espada y 1,2 millones en
el conjunto de Europa.En
ciftas econdmicas, supon-
_drfa 22,2 y 56,6 millones
de euros, respectivamente. -
" Favorecer el de-
sarrollo de los
W servicios ferro-
vlarlos de pasajeros en
los nuevos corredores de
alta velocidad, sometidos
a fuerte presién poblacio-
nal y que necesitan un ma-
vor servicio tanto de alta
velocidad como cercanfas,
Optimizar un co-
rredor ferrovlario
ya existente v libe-
rado del transporte de via-
Jjeros por la puesta en mar-
cha de la alta velocitad,
tanto en Espafia como
Francia. Mas det 75% del
cotredor ya esté ejecutado,
Intermodalidad y
cohesién, Enlazard
con puertos del
Atldntico y del Mediterrd-
neo, con los nudos loglsti-
¢os més relevantes.dela
_Peninsula y vertebraré te-
rritorics de interfor, conec-
téndolos conlos puertos y’
acercando los principales
niicleos econdmicos,

6 Conexién con la

UE de los paises
vecinos; Serdun

punto de entrada del Nor—

ta de Africa.

estd enestafase ahora, . - -

el tinel. Suaplestaeslazor -

coincide enla parte espafio- |

En Ia priméra Iinea, repreéentanteS'de la CEOE y de |M Cdmaras de Cémarcllo. ERIQUE CIOONGHA

Los empresarios reclaman
fechas: y abogan por mantener
| lapresién paraque se haga

- El presidente de la CREA, Jestis Morte, inst6-a establecer: yaun,

calendarlo yaque el Eje 16 sea “algo Vivo', que. se 1mc1e :

MADRID Todo fueron pa.labras
de apoyo a esta infraestructura de
altacapacidad, la Travesia Central,

. xt:_e permitirs coniectar el norte de
rica con, Portugal ¥y Europa a’

través de los Pirineos aragoneses
¥ por consiguiente, expandir las
relaciones comerciales. Pero més
all4 de las frases hechas, los em-
presarios exigieron ayer -ante fos
consejeros de las principales co-
munidades beneficiadas v el pre-
sidente de Aragdn, Marcelino
Tplesias, y suhoméloga de Madrid,
Haperanza Apguirre- fechas y con-
creciones. No en vano, ¢l proyec-
to sigue todavia enla fase de estu-
dios v asf continuars, por lo me-

-nos hasta 2013. Pezo tanibién apos-

taron por mantener la presion pa-
raque este proyecto llegue abuen
puerto y no se quede en un meto

. dibujo sobre el papel.

El presidente de la Comisién de
Transportes de la Confederacién
Espafiola de Organizaciones Em-
presariales (CEOE], Lorenzo
Chacon, fue rotundo: “Hay que
concretarlo, fijar ya las fechas y
mantener la presién para que es-
te gj¢ se construya finalmente”,
“Es una opcién esencial que ver-
tebyra la posibilidad de impulsar el
sector econdmico y aumentar la
competitividad, ademads de verte-
brar Buropa”, destacé.

También el presidente de la
Confederaci6n de Empresanos
de Aragén (CREA), Jestis Morte,
reclamé compromisos masallide

los estudios en forma de calenda—

rio con 135 prioridades marcadas.

“El ¢je 16 es algo vivo", advirtié;*
- porlo que destactlai 1mportam:1a

que-suponé que se empiece y se
termine para conseguir la inter-

. modalidad de Europa y el estable-
" cimiento de las relaciones comer-
clalescon Afnca Asiay América.”

Mejorar fa competitivldad .

Y, apartir de esta exigencia, el sec-
tor empresarial y comercial con-
gregado enla sede del Consejo Su-
pertor delas Camaras coincidid-en
las ventajas y beneficios que con-
llevariquela Travesfaseauna rea-
lidad. Se hablé de competitividad
y de aumentar las exportaciones y
sacar las mercancfas a Europa de
forma répida. Algunos, como el ge-
rente det Consejo-Superior de C4-
maras, Eduarde Moreno, incluso
avis4 de que sino se prioriza aho-
ra ¢l transporte por tren de mer-
cancfas frente al de viajeros, Espa-
fia corre el peligro de empobrecer-
se. “Bs lmprescmdsble para gene-
rar riqueza”, dijo Moreno. En este
sentido, sefialé que “¢l cuello de

botella” que se genera én los Piri- -

neos s “un punto. CI’lthO que difi-
culta la'competitividad®.
Hay que teneren cuenta que de

los mis de 240 millones de tone- |

ladas de mercancias que han atra-
vesado el Pirineo en los viltimos
afios por todos los modos -inclui-
do el maritimo-, el modo ferrovia-
rio y combinado (tren y carrete-

: cabe

ra) supone solo el 2%. A esto hay

que afiadix que 105 pasos carrete-
ros de los extremios de la cordille--
. a se encuentran al borde de] co-,
" lapso. Solo en 2006 atravesaron el
Pirineo mds de 20000 camiones
"diarios de media (110 millones de

toneladas por afio). De estos, el
87% pasaron por las autopistas 13-

torales, el resto por otras viasy so-

1o el 4%, por carreteras interiores,

Por €so, el presidente del Con-

sejo Aragonés de Camaras, Ma-
nuel Rodriguez Chesa, no dudd en
pedir a los responsables del pro-
yecto “una firme determinacion”
“Sino, hay peligro de que lainicia-
tiva decaiga”, alertd. El presidente
de la Cdmara de Comercio de Ma-
drid, Salvador Santos, llegd a plan-
tear Ja apuesta por el transporte de
mercancias como “una medida de
politica anticiclica”.

Los consejeros de las comuni-

.dades también se vefirieron al de-

sarrollo que supondrd parasus te-
ITitorios, puesto que permitird in-
crementar sus exportaciones de
forma ripida y eficiente.
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